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本文件按照GB/T 1.1—2020《标准化工作导则  第1部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定起草。
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[bookmark: _Toc427331171][bookmark: _Toc427331514][bookmark: _Toc31604][bookmark: _Toc25825][bookmark: _Toc29505][bookmark: _Toc398][bookmark: _Toc10413][bookmark: _Toc2299][bookmark: _Toc2897][bookmark: _Toc28045][bookmark: _Toc32196][bookmark: _Toc32558][bookmark: _Toc11111][bookmark: _Toc427331172][bookmark: _Toc427331515]摩托车牵引力控制系统性能要求及试验方法
[bookmark: _Toc427331173][bookmark: _Toc26981][bookmark: _Toc17082][bookmark: _Toc24301][bookmark: _Toc11132][bookmark: _Toc5024][bookmark: _Toc27050][bookmark: _Toc24932][bookmark: _Toc23179][bookmark: _Toc19198][bookmark: _Toc23122][bookmark: _Toc10928]1  适用范围
本文件规定了摩托车牵引力控制系统性能要求及试验方法。
本文件适用于装有牵引力控制系统的L3、L4、L5类摩托车。
[bookmark: _Toc12674][bookmark: _Toc22879][bookmark: _Toc14263][bookmark: _Toc23709][bookmark: _Toc5106][bookmark: _Toc427331174][bookmark: _Toc14894][bookmark: _Toc28487][bookmark: _Toc19042][bookmark: _Toc28072][bookmark: _Toc234][bookmark: _Toc11179]2  规范性引用文件
下列文件对于本文件的应用是必不可少的。凡是注日期的引用文件，仅所注日期的版本适用于本文件。凡是不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本文件。
GB/T 5359.4 摩托车和轻便摩托车术语 第4部分：两轮车和三轮车质量
GB/T 15089 机动车辆及挂车分类
GB/T 5378 摩托车和轻便摩托车道路试验方法
[bookmark: _Toc11261][bookmark: _Toc5957][bookmark: _Toc18023][bookmark: _Toc7767][bookmark: _Toc30710][bookmark: _Toc8423][bookmark: _Toc3164][bookmark: _Toc427331175][bookmark: _Toc21889][bookmark: _Toc5678][bookmark: _Toc20065][bookmark: _Toc5598][bookmark: _Toc26154]3  术语和定义
GB/T 5359.1和GB/T 5359.4界定的以及下列术语和定义适用于本文件。
[bookmark: _Toc22633][bookmark: _Toc5596][bookmark: _Toc22273][bookmark: _Toc11839][bookmark: _Toc8234][bookmark: _Toc28903]3.1
[bookmark: _Toc8285][bookmark: _Toc11693][bookmark: _Toc6339][bookmark: _Toc21737][bookmark: _Toc17912][bookmark: _Toc21224][bookmark: _Toc24392][bookmark: _Toc30127]牵引力控制系统  Traction Borce Control System（TCS）
一种监控车轮的滑转程度，同时自动调节控制驱动轮的驱动力，以限制车轮滑转程度的系统。它的作用是使车辆在各种行驶状况下都能获得最佳的牵引力，防止车辆因驱动轮打滑而发生横移或甩尾。
[bookmark: _Toc17741][bookmark: _Toc16838][bookmark: _Toc12929][bookmark: _Toc8716][bookmark: _Toc534][bookmark: _Toc25733]3.2
[bookmark: _Toc7225][bookmark: _Toc14716]轻负载  Lightly loaded
按GB/T 5359.4规定的车辆整车整备质量加上驾驶员质量（75kg）加上测试设备质量（15 kg），与满载质量相比的较小者。
在低摩擦系数路面上进行试验时，测试设备质量（包括保护支架）增加至30 kg。
[bookmark: _Toc24934][bookmark: _Toc6991][bookmark: _Toc505][bookmark: _Toc27164][bookmark: _Toc21522][bookmark: _Toc7870]3.3
[bookmark: _Toc30793][bookmark: _Toc13822][bookmark: _Toc21442][bookmark: _Toc28685][bookmark: _Toc23994][bookmark: _Toc32136][bookmark: _Toc30334][bookmark: _Toc18040]峰值制动力系数  Peak braking coeBBicient ( PBC )
基于滚动轮胎最大减速度测得的轮胎与道路表面的摩擦系数。
3.4
[bookmark: _Toc4615][bookmark: _Toc8158]试验速度  Test speed
牵引力控制系统开始工作时对应的车辆速度。
3.5
目标速度  Target speed
牵引力控制系统开始工作后，按照试验要求预期达到的车辆速度。
3.6 
横摆角  Yaw angle 
车辆绕垂直于地面的Z轴旋转的角度，单位为度。
3.7
[bookmark: _Toc23211][bookmark: _Toc5020]最高车速  Vmax
按GB/T 5378规定的试验方法测得的最高车速。
3.8 
驱动电机持续功率 drive motors continuous power
规定驱动电机可持续工作30 min的最大功率。  
[bookmark: _Toc427331176][bookmark: _Toc3000][bookmark: _Toc30213][bookmark: _Toc10818][bookmark: _Toc9734][bookmark: _Toc22056]4  要求
[bookmark: _Toc10469][bookmark: _Toc28358]4.1 牵引力控制系统装车要求
4.1.1内燃机驱动
发动机实际排量大于 125 mL 的两轮摩托车，应安装牵引力控制系统。
4.1.2电力驱动
电机持续功率大于 2.0 kW 的两轮摩托车，应安装牵引力控制系统。
4.1.3混合动力（电动）驱动
根据 GB/T 20076—2021 第8章测试得到的最大功率大于 2.0 kW应安装牵引力控制系统。
4.2 警示灯
4.2.1 TCS系统警示灯的位置应方便正常操纵位置上的驾驶员观察识别。
4.2.2 安装TCS系统的车辆应装有一个黄色（或琥珀色）警示灯，可参考附录C要求：
a) 警示灯应在车辆点火开关打开时点亮，功能检查完毕后熄灭，TCS系统正常工作时应能一直闪烁；
b) 当TCS系统出现故障，影响系统信号的产生和传递时，警示灯应予以指示。只要故障存在且点火开关处于“开”位置，警示灯应一直指示。
[bookmark: OLE_LINK16]4.1.2  安装有牵引力控制系统的车辆上应安装一个黄色警示灯；且警示灯应安装在驾驶员的视野范围内。
4.1.2.1  警示灯应在车辆点火开关打开时点亮，功能检查完毕后熄灭。
4.1.2.2  牵引力控制系统工作时，黄色警示灯应一直闪烁。
4.1.2.3  当牵引力控制系统出现故障，影响系统信号的产生和传递时，警示灯应予以指示，只要故障存在且点火开关处于“开”位置，警示灯应一直指示。
A.1.3 装有牵引力控制系统的车辆应根据车辆的使用路况环境应具有关闭该项系统的功能，如装有关闭开关或仪表界面内选择关闭。牵引力控制系统关闭后，应符合4.1.2失效警示的要求；
[bookmark: _Toc9116][bookmark: _Toc24677]4.3 试验条件
[bookmark: _Toc3551]4.3.1  试验道路要求
4.3.1.1  高摩擦系数路面
4.3.1.1.1  适用于所有性能测试，不包括规定在低摩擦系数路面进行的牵引力控制系统性能测试；
4.3.1.1.2  试验区域应保持清洁、干燥，试验路面应水平，坡度不大于1%；
4.3.1.1.3  除非有其他特殊要求，试验路面的名义峰值制动力系数（PBC）为0.9±0.1，测试方法见附录B。
4.3.1.2  低摩擦系数路面
4.3.1.2.1  适用于规定在低摩擦系数路面上进行的牵引力控制系统性能测试；
4.3.1.2.2  试验区域应保持清洁，试验路面应水平，坡度不大于1%；
4.3.1.2.3  试验路面的名义峰值制动力系数（PBC）不大于0.45,测试方法见附录B。
4.3.1.3  坡道路面
4.3.1.3.1 选择平直、干燥、清洁、混凝土铺装的人工坡道为试验坡道,允许以表面平整,土质坚硬的自然坡道代替。
4.3.1.3.2试验坡道的角度应均匀一致,坡道总长不小于30m，坡前应有不少于10 m的平直路段。测定试验坡道的角度。
4.3.1.4  试验道路宽度
4.3.1.4.1  对于两轮摩托车（L3类），试验道路的宽度为2.5 m；
4.3.1.4.2  对于边三轮摩托车（L4类）和正三轮摩托车（L5类）三轮摩托车，试验道路的宽度为2.5 m加上车辆宽度。
[bookmark: _Toc17499]4.3.2  环境条件要求
4.3.2.1  试验时，环境温度应在0 ℃和38 ℃之间。
4.3.2.2  试验时，平均风速应不大于3 m/s，瞬时风速应不大于5 m/s。
[bookmark: _Toc5821]4.3.3  试验速度要求
试验速度的误差范围是±5 km/h。
[bookmark: _Toc12547]4.3.4  车辆位置和车轮滑转要求
[bookmark: _Toc427331177]每一项性能试验开始时，试验车辆均应处于试验道路的中央位置，测试时车轮不能超出试验道路。
[bookmark: _Toc22894][bookmark: _Toc28562][bookmark: _Toc23141][bookmark: _Toc30170][bookmark: _Toc32111]5  试验方法
牵引力控制系统性能试验的要求按本标准附录A规定。
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[bookmark: _Toc25125][bookmark: _Toc17281][bookmark: _Toc20470][bookmark: _Toc20001][bookmark: _Toc24769][bookmark: _Toc309131180][bookmark: _Toc389495409][bookmark: _Toc427331179][bookmark: _Toc427331522]附录A
（规范性附录）
牵引力控制系统性能试验和性能要求
[bookmark: _Toc24122856][bookmark: _Toc387153134][bookmark: _Toc14108748][bookmark: _Toc391026314]A.1测量仪器
[bookmark: _Toc14108750][bookmark: _Toc24122858]A.1.1车速和发动机转速测量仪器
A.1.1.1发动机转速表的测量准确度：±2%。
A.1.1.2车速测量准确度：
——使用连续式速度测量装置时，±0.5km/h。
——使用离散式速度测量装置时，±0.2km/h。
[bookmark: _Toc24122859][bookmark: _Toc14108751]A.1.2环境条件测量仪器
环境条件测量仪器的准确度：
——温度：±1℃ 
——风速：±1.0m/s
——大气压力：±0.5kPa
——相对湿度：±5%
[bookmark: _Toc14108752][bookmark: _Toc24122860]A.1.3其他测量仪器要求
均应按国家有关计量仪器的规定进行定期计量检定。
[bookmark: _Toc14108758][bookmark: _Toc24122866]A.2车辆状态
A.2.1受试摩托车除1名驾驶员外，应处于整车整备质量状态，但应装备正常行驶时必须的冷却液、润滑油、燃油及工具箱、备胎等，驾驶员和仪器总质量为75kg±5kg。
A.2.2在测量开始前，受试摩托车应按GB/T 5378的规定进行预热运转。
A.2.3受试摩托车应安装摩托车制造厂规定使用的轮胎，且其充气压力符合轮胎制造厂或摩托车制造企业规定的空载状态气压值。不得使用胎面花纹深度小于完整花纹深度的80%的轮胎。
[bookmark: _Toc391026316]A.2.4受试摩托车的其它条件应符合GB/T 5378的规定。
A.3  牵引力控制系统性能试验
A.3.1  试验路面峰值制动力系数的测试方法按本标准附录B规定。
[bookmark: _Toc31877][bookmark: _Toc3190][bookmark: _Toc26186]A.3.2  试验概述
[bookmark: _Toc10066][bookmark: _Toc23905][bookmark: _Toc14665]A.3.2.1  适用于安装有牵引力控制系统的L3、L4、L5类车辆；
A.3.2.2  本项试验用于确认装配有牵引力控制系统的使用性能，以及牵引力控制系统出现电气故障后的使用性能。
A.3.2.3  在不影响车辆稳定的前提下，即驾驶员不需松开节气门控制器或车轮未偏出试验道路时，允许出现轻微打滑现象的情况；
[bookmark: _Toc8127]A.3.2.4  整个试验包含下列多个独立的试验(表A.1)，这些试验可以按照任意顺序进行：
表A.1  牵引力控制系统性能试验项目
	牵引力控制系统性能试验项目
	对应章节

	高摩擦系数路面静止起步试验──在4.3.1.1中定义的高摩擦系数路面进行
	A.4

	高摩擦系数路面行驶至指定车速后回油门再全油门加速试验 ── 在4.3.1.1中定义的高摩擦系数路面进行
	A.5

	低摩擦系数路面静止起步试验 ── 在4.3.1.2中定义的低摩擦系数路面进行
	A.6

	低摩擦系数路面行驶至指定车速后突然回油门再全油门加速试验 ── 在4.3.1.2中定义的低摩擦系数路面进行
	A.7

	由高至低摩擦系数路面过渡时牵引力控制系统性能试验
	A.8

	由低至高摩擦系数路面过渡时牵引力控制系统性能试验
	A.9

	车辆坡道静止起步加速性能试验
	A.10

	牵引力控制系统出现电气故障后的性能试验
	A.11

	人机交互与用户体验
	A.12



A.4  高摩擦系数路面静止起步试验
A.4.1  车辆状态
A.4.1.1  轻负载状态。
[bookmark: _Toc7941][bookmark: _Toc1221][bookmark: _Toc4709]A.4.1.2  结合发动机。
[bookmark: _Toc8802][bookmark: _Toc16861][bookmark: _Toc6225]A.4.2  试验条件及程序：
A.4.2.1  试验档位：1档；
A.4.2.2  试验速度：0 km/h，目标速度40 km/h。
A.4.2.3  控制系统使用：节气门迅速全开；节气门迅速半开。
A.4.2.4  对比TCS开启和TCS关闭，测量到达目标速度的时间。
A.4.2.5  试验次数：最多6次，有1次满足性能要求即可。
A.4.3  性能要求
当车辆按照A.4.2的要求进行试验时，性能要求如下：
[bookmark: _Toc8330][bookmark: _Toc29045][bookmark: _Toc2987]A.4.3.1  车轮没有出现打滑现象，车轮未偏出试验道路。
A.4.3.2  到达目标速度的时间比率（TCS 开 /TCS 关）＜1.1。
[bookmark: _Toc3104][bookmark: _Toc24475][bookmark: _Toc1950]A.4.3.3  车辆无熄火。
A.4.3.4 加速过程中，不应有较强的顿挫感。
[bookmark: _Toc29677][bookmark: _Toc30625][bookmark: _Toc26150]A.5  高摩擦系数路面行驶至指定车速后全油门加速试验
[bookmark: _Toc32021][bookmark: _Toc22086][bookmark: _Toc25540]A.5.1  车辆状态
A.5.1.1  轻负载状态。
A.5.1.2  结合发动机。
[bookmark: _Toc3714][bookmark: _Toc27880][bookmark: _Toc32533]A.5.2  试验条件及程序
[bookmark: OLE_LINK7]A.5.2.1  试验档位：不超过2档；试验速度：20 km/h；30km/h；目标速度40 km/h。
A.5.2.2  控制系统使用：节气门迅速全开；节气门迅速半开。
A.5.2.3  试验次数：最多6次，有1次满足性能要求即可。
A.5.3  性能要求
当车辆按照A.5.2的要求进行试验时，性能要求如下：
A.5.3.1  车轮没有出现打滑现象，车轮未偏出试验道路。
A.5.3.2  到达目标速度的时间比率（TCS 开 /TCS 关）＜1.1。
A.5.3.3  车辆无熄火。
A.5.3.4  加速过程中，不应有较强的顿挫感。
A.6  低摩擦系数路面静止直线起步试验
A.6.1  车辆状态
A.6.1.1  轻负载状态。
[bookmark: _Toc9549][bookmark: _Toc23923][bookmark: _Toc18054]A.6.1.2  结合发动机。
[bookmark: _Toc8325][bookmark: _Toc27058][bookmark: _Toc19939]A.6.2  试验条件及程序：
A.6.2.1  试验档位：1档；试验速度：0 km/h；目标速度30 km/h。
A.6.2.2  控制系统使用：节气门迅速全开；节气门迅速半开。
A.6.2.3  对比TCS开启和TCS关闭，测量到达目标速度的时间。
A.6.2.4  试验次数：最多6次，有1次满足性能要求即可。
A.6.3  性能要求
当车辆按照A.6.2的要求进行试验时，性能要求如下：
[bookmark: _Toc31079][bookmark: _Toc23897][bookmark: _Toc28182]A.6.3.1  车轮没有出现打滑现象，车轮未偏出试验道路。
A.6.3.2  到达目标速度的时间比率（TCS 开 /TCS 关）＜1.4。
A.6.3.3  车辆无熄火。
A.6.3.4 TCS工作过程中，不产生较强的加速顿挫感。
A.7  低摩擦系数路面行驶至指定车速后全油门加速试验
[bookmark: _Toc16460][bookmark: _Toc13144][bookmark: _Toc2693]A.7.1  车辆状态
[bookmark: _Toc24445][bookmark: _Toc2842][bookmark: _Toc18594]A.7.1.1  轻负载状态。
A.7.1.2  结合发动机。
A.7.2  试验条件及程序
[bookmark: _Toc17090][bookmark: _Toc21114][bookmark: _Toc16322]A.7.2.1  试验档位：不超过2档；试验速度：20 km/h；30km/h；目标速度40 km/h。
A.7.2.2  控制系统使用：节气门迅速全开；节气门迅速半开。
A.7.2.3  试验次数：最多6次，有1次满足性能要求即可。
A.7.3  性能要求
当车辆按照A.7.2的要求进行试验时，性能要求如下：
A.7.3.1  车轮没有出现打滑现象，车轮未偏出试验道路。
A.7.3.2  到达目标速度的时间比率（TCS 开 /TCS 关）＜1.4。
A.7.3.3  车辆无熄火。
A.7.3.4  加速过程中，不应有较强的顿挫感。
A.8  由高至低摩擦系数路面过渡时牵引力控制系统性能试验
A.8.1  车辆状态
A.8.1.1  轻负载状态。
[bookmark: _Toc20881][bookmark: _Toc2149][bookmark: _Toc18083]A.8.1.2  结合发动机。
[bookmark: _Toc6725][bookmark: _Toc23397][bookmark: _Toc10292]A.8.2  试验条件及程序
A.8.2.1  试验道路：高摩擦系数试验道路阶跃至低摩擦系数试验道路。
A.8.2.2  试验档位：1档、2档。
A.8.2.3  通过速度：车辆到达两种摩擦系数路面连接点时的通过速度：10 km/h（1档），40 km/h（2档）。
A.8.2.4  控制系统使用：节气门迅速全开；节气门迅速半开，经过过度路面后保持加速。
[bookmark: _Toc14108][bookmark: _Toc404][bookmark: _Toc7949]A.8.2.5  试验次数：最多6次，有1次满足性能要求即可。
A.8.2.6  每一次试验，车辆加速至试验速度，并在两种摩擦系数路面连接点处实施A.8.2.4操作。
A.8.3  性能要求
[bookmark: _Toc74][bookmark: _Toc20390][bookmark: _Toc14331]A.8.3.1  车辆的横摆角 <5deg/s。
A.8.3.2  驱动轮轮速恢复正常运转时间0.1s-0.5s。
[bookmark: _Toc13005][bookmark: _Toc23945][bookmark: _Toc17787]A.8.3.3  车轮没有出现打滑现象，车轮未偏出试验道路。
[bookmark: _Toc9188][bookmark: _Toc27017][bookmark: _Toc27587]A.9  由低至高摩擦系数路面过渡时牵引力控制系统性能试验
[bookmark: _Toc5982][bookmark: _Toc19759][bookmark: _Toc6557]A.9.1  车辆状态
[bookmark: _Toc22759][bookmark: _Toc21160][bookmark: _Toc698]A.9.1.1  轻负载状态；
[bookmark: _Toc14537][bookmark: _Toc12723][bookmark: _Toc4446]A.9.1.2  结合发动机。
A.9.2  试验条件及程序
A.9.2.1  试验道路：低摩擦系数试验道路阶跃至高摩擦系数试验道路；
[bookmark: _Toc11854][bookmark: _Toc27160][bookmark: _Toc20422]A.9.2.2  试验档位：1档、2档。
A.9.2.3  通过速度：车辆到达两种摩擦系数路面连接点时的通过速度：10 km/h（1档），40 km/h（2档）。
A.9.2.4  控制系统使用：节气门迅速全开；节气门迅速半开。
A.9.2.5  试验次数：最多6次，有1次满足性能要求即可。
A.9.2.6  每一次试验，车辆加速至试验速度，在两种摩擦系数路面连接点处实施A.9.2.4操作。
[bookmark: _Toc9378][bookmark: _Toc14580][bookmark: _Toc14872]A.9.3  性能要求
[bookmark: _Toc28366][bookmark: _Toc28306][bookmark: _Toc13230]A.9.3.1  车轮没有出现打滑现象，车轮未偏出试验道路。
A.9.3.2  车辆后轮到达两种摩擦系数路面连接点后2s内，车辆的加速度应增加。
A.10  车辆坡道静止起步加速性能试验（TCS 开 /TCS 关）
A.10.1  车辆状态
[bookmark: _Toc19126][bookmark: _Toc7995][bookmark: _Toc13150]A.10.1.1  轻负载状态；
[bookmark: _Toc12785][bookmark: _Toc2850][bookmark: _Toc25123]A.10.1.2  结合发动机：
A.10.2  试验条件及程序
A.10.2.1 试验档位：1档；
A.10.2.2 试验速度：0km/h。
A.10.2.3 控制系统使用：最低档位节气门迅速全开；节气门迅速半开。
A.10.2.4 对比TCS开启和TCS关闭，测量到达目标速度的时间。
A.10.2.5 试验次数：最多6次，有1次满足性能要求即可。


图A.1  坡道静止起步加速性能试验
A.10.3  性能要求
A.10.3.1  车轮没有出现打滑现象，车轮未偏出试验道路。
A.10.3.2  若TCS关闭时车辆能正常通过测试坡道，TCS开启时也应能正常通过测试坡道。
A.10.3.3  车辆无熄火。
A.11 牵引力控制系统出现电气故障后的性能试验
A.11.1在牵引力控制系统出现电气故障的情况下，按A.4要求进行试验。
A.11.2性能要求
当车辆按照A.11.1的要求进行试验时，性能要求如下：
a) 牵引力控制系统出现电气故障后，应符合4.1.2.3警示灯要求。 
b) 牵引力控制系统出现电气故障后，车辆应满足TCS关闭时的性能要求。
[bookmark: OLE_LINK1]A.12 人机交互与用户体验
A.12.1 界面布局合理性：菜单选项应分类清晰，逻辑连贯，将相关功能的选项归为一组，用户能快速找到所需选项，而不是在杂乱无章的选项中盲目寻找。
A.12.2 操作层级深度：菜单应尽量减少不必要的层级，让用户能在较少的步骤内完成操作。建议只需点击两级菜单就能进入核心设置功能。
A.12.3 响应速度：当用户点击菜单选项时，系统的响应速度能让用户连续进行操作，提升使用体验，推荐30s内完成系统设置。
A.12.4 操作方式多样性：提供物理按键或者软件设置等多种操作方式能适应不同用户的习惯。
A.12.5 提示与引导：对于复杂的菜单功能，当用户进入某个选项时，能显示相关的说明和操作提示，帮助用户理解和完成操作。

[bookmark: _Toc11911]附录B
（规范性）
峰值制动力系数的确定
B.1峰值制动力系数的试验方法
B.1.1试验概述
B.1.1.1本试验方法用于确认试验路面的峰值制动力系数。
B.1.1.2适用于 L3、 L4、L5类。
B.1.1.3为了确定车辆的最大制动速率，可以通过改变制动控制力进行一系列制动试验来找到所有车
轮同时制动至抱死之前的临界点。
B.1.1.4车辆的最大制动速率为该系列试验结果中的最大值。
B.1.1.5峰值制动力系数为车辆的最大制动速率，计算公式如下：
P =0.566/t·······       ······· (1)
式中：
P——峰值制动力系数；
t——车速由 40 km/h 降到 20 km/h 时所测定的时间，单位为秒（s）。
如果车速达不到50 km/h，应以车速从0.8 Vmax降到（0.8 Vmax～20 km/h）时所测定的时间来确定制动
速率。
B.1.1.6峰值制动力系数的试验结果圆整至 2 位小数。
B.1.2车辆状态
B.1.2.1车速在 40 km/h 至 20 km/h 时，防抱死制动系统应不起作用。
B.1.2.2轻负载。
B.1.2.3脱开发动机。
B.1.3试验条件及流程
B.1.3.1初始制动温度：≥55 ℃且≤100 ℃。
B.1.3.2规定试验速度：60 km/h 或 0.9 Vmax中的较小值。
B.1.3.3制动系统实施：
a)同时操纵所有行车制动系统的控制器，或者操纵一套能够作用在所有车轮上制动器的独立行
车制动系统的控制器；
b)对于装有独立行车制动系统控制器的车辆，若某一车轮无法达到最大减速度，应可以调整制
动系统以使其达到最大制动速率。
B.1.3.4制动控制力：应能使车辆达到最大制动速率，且制动期间控制力保持恒定。
B.1.3.5制动次数：直至车辆获得最大制动速率。
B.1.3.6每一次制动，车辆加速至规定试验速度，在规定条件下进行制动。
[bookmark: _Toc5236][bookmark: OLE_LINK2]附录C
（规范性）
TCS指示推荐标志
	序号
	图形符号
	装置功能
	符号意义
	信号装置颜色

	
	
	操纵件
	信号装置
	
	

	1
	[image: e21757ef248c88bb05f22c632bf1793]
	√
	√
	牵引力控制系统
	黄色或琥珀色

	2
	[image: 4fc64049e0e7d775dd7fa1651edca08]
	
	
	
	

	3
	[image: 93013dc090c9d3688b71acc49909cf2]
	
	
	
	

	4
	[image: 1745548949054]
	
	
	
	

	5
	[image: 1745548975843]
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